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Concesio
Adorazione alla Stella

Domani il «Movimento per la vita Valle Trompia»
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PRIMD PIANO

Vito Crimi, sottosegretario all’Editoria
«CONVINCEREMO LA LEGA DELL'INUTILITA
DELLA TAV TRA BRESCIA E VERONA»
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in Broletto. Provincia e sindaci compatti nel sostegno all'opera
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Le parole della discordia.

La pagina del GdB con |

intervista a Crimi

Traffico. In direzione della Valtrompia

Autostrada, la furia dei sindaci:
«Crimi fa del male alla Valtrompia»

Primi cittadini e Provincia
contro il sottosegretario:
«Con uno stop si rischiano
milioni di euro di penali»

Stefano Martinelli
s.martinelli@giornaledibrescia.it

m Fermezza e stupore, forse
quasi fastidio. Lareazione del-
la Provincia e dei sindaci alla
contrarieta all’Autostrada del-
laValtrompia espressadal sot-
tosegreiario all'Editoria Vito
Crimi si muove lungo questi bi-

nari. Daun lato infatti il consi-
gliere in Broletto Diego Peli, il
presidente della Comunita
montana di Valle Trompia
Massimo Ottelli e i primi citta-
dini Stefano Retali di Conce-
sio, Diego Toscani di Sarezzo,
Pierangelo Lancelotti di Gar-
done e Sergio Piardi di Mar-

mentino ribadiscono «il totale

sostegnoad un progetto neces-
sario per il territorio, sia per le

realta economiche sia per le
comunita», Dall'altro perd
nonnascondeno il proprio di-
sappunto «nel doversi trovare
ancoraunavolta a parlare del-

associazioni di categoria e an-
chelaRegione, hanno sempre
sostenuto l'opera. Lo stesso
ha fatto la comunita, confer-
mando o dando la fiducia ad

la possibilita o me- amministratori
no di realizzare Ribadita anche che nel loro pro-
l'operainvecedife- [|'importanza gramma hanno
steggiareladefiniti-  gayy’ opera messo TNEro Ssu
vaaperturadeican- 2 biancolaloroposi-
E per le realta 5 : ;
tieri». : zione in merito
_ mno:o._._..._n.._o 0 all'opera. Eeviden-
Compatti.llpindu- € Peri cittadini teche quinon clen-
ro a scagliarsi con- n_m_._w zona tra il colore politi-

tro Crimi ela suain-
tervista al Giornale di Brescia
& proprio Peli, che sottolinea
«la nostra preoccupazione di-
nanzia queste affermazioni. Il
raccordo deve essere realizza-
to, senza se e senza ma.
«Parlo al plurale perché tutti
isindaci, nonché le aziende, le

co, visto che il so-

stegno & stato bipartisan»,
Asostegno delle affermazio-
ni del consigliere provinciale
ecco spuntareidati, «<quei dati
che Crimi ha dimosirato di
non conoscere, fondando le
sue approssimative opinioni
solo suposizioniideologiche e

LETAPPE ngs

La firma.

1119 luglio scorso sembrava
finalmente arrivata la luce in
fondo al tunnel. Anas e I'impresa
incaricata della realizzazione dei
lavori, la Salc del gruppo Salini,
siglavano il contratto per la
costruzione dell’Autostrada della
Valtrompia.

L'intervista.

A sparigliare ancora una volta le
carte sonp arrivate le
dichiarazioni del sottosegretario
Viti Crimi rilasciate al GdB, con le

quali ha evidenziato i suoi dubbi

sulla reale necessita per il
territorio bresciano dell'opera
viabilistica.

staccate dalla realta» attacca
Toscani.

| numeri. Il primo numero
snocciolato riguarda il possibi-
le danno economico derivan-
te dal mancato rispetto di un
contratto, quello con la Salc
del gruppo Salini, gia firmato.
«Il progetto esecutivo costera
circa 7 milioni di euro e altret-
tanti sono stati spesi per la sti-
pulavera e propria- spiega Ot-
telli-. Se siaggiungono ilman-
cato guadagno eidanni d'im-
magine e finanziari per I'azien-
da costruttrice, inseritinel con-
tratto arriveremmo a dover
rimborsare svariate decine di
milioni». Altre cifre sono quel-
le che fannoriferimento alle at-
tivita economiche, «che occu-
pano 38mila addetiiin tuttala




Valle, un’area lontana dal re-
sto della provincia e dove non
sono mai state realizzate ope-
reviabilistiche» sottolineaLan-
celofti. Aziende presenti lun-
go il tracciato che producono
il 20% della ricchezza del Bre-
sciano «e che sonodisposte ad
investire - conferma Toscani -.
Alcune societa hanno gia spe-
80 30 milioni di euro 1a dove
dovrebbe sorgere l'imbocco
delraccordo a Costorio e sono
sicuro che tante altre faranno
lo stesso».

L'appello. Di primissimo pia-
no, secondo gli amministrato-
ri, «anche i vantaggi in termini
di qualita della vita pericittadi-
ni, della Bassa cosi come
dell’Alta Valle - sottolineano
Retalie Piardi -. Ormaida Con-
cesio a Marmentino & una cit-
ta unica, residenziale, che su-
bisceil traffico el'inquinamen-
to. Il raccordo servird anche
perporre un freno a tutto que-
ston.

L’appellofinale & quindialle
forze politiche, soprattutto la
Lega al Governo, «a non stop-
pare un'opera attesa da tanto,
troppo tempo. Tutto & pronto
e non accetteremo che anche
questa volta si fermi tutto
I'iter». //

Approvate le varianti
volute dai Comuni

Il progetto

® Indietro non si torna. Il pri-
mo ottobre ¢isara un nuovo in-
contro traAnas, Salc e ammini-
stratori pubblici «ennesimo
passo verso la realizzazione
dell'opera» conferma il consi-
gliere in Broletto, Peli. Ma otto-
bre sara anche il mese in cui
partiranno le opere di bonifica
dagli ordigni bellici, soprattut-
tonell'area tra Pregno e Costo-
rio, e che dureranno dai 4 ai 6
mesi.

Altra novita dirilievo riguar-
dalemodifiche al tracciato pre-
sentate dai Comuni di Sarezzo
e Concesio, approvate da Anas
eche verranno inserite nel pro-
getto esecutivo.

Nello specifico si prevede,
per quanto riguarda Sarezzo,
l'esclusione del centro abitato
dal passaggio della strada. Per
fare cid & stato studiato un via-
dotto di 800 metri che colleghe-
ra Lumezzane alla galleria che

conduce a Concesio, bypassan-
do coslvia Antonini, il paese sa-
retino e garantendo un collega-
mentotralaValgobbia elaBas-
sa Valtrompia. Per quanto ri-
guarda invece Concesio la va-
riante al progetto originario
prevedeinvece un collegamen-
to stradale in grado di unire di-
rettamente la galleria che arri-
va da Lumezzane alla strada
provinciale 19, arrivando alla
rotonda che conduce verso la
Valle, verso Gussago e Brescia.

«Tutte queste modifiche so-
no gia state valutate da Anas -
conferma Peli -. Siamo in una
fasein cuiogni cosaeal suopo-
sto, bisogna solo aprirei cantie-
ri. Eppure ¢’& ancora chi discu-
te sulla possibilita o menodifa-
reil raccordo, quandoisoldici
s0n0 giay,

Secondoil consigliere in Bro-
letto si avra addirittura un ri-
sparmio sul costo complessivo
dei lavori, «risparmio che po-
trebbe essere usato dalla Pro-
vincia per altre opere di manu-
tenzione». //

I COMMENTI .

I presidenti di Confartigianato e Fai intervengono nel dibattito

MASSETTI E PETROGALLI
«NON UN PASSO INDIETRO»

Stefano Martinelli - smartinelli@giornaledibrescia.it

enza se e senza ma, 'Autostrada

non pud essere messa in alcun

modo in discussione. Al coro

delle voci favorevoli all'opera si
aggiungono quelle di due realta a prima
vista distanti I'una dall’altra,
Confartigianato e Federazione
autotrasportatori italiani, ma che si
incontrano sul terreno comune
dell’Autostrada. A scagliarsi senza
indecisioni contro Vito Crimi & in prima
battuta il presidente di Confartigianato
Brescia e Lombardia Fugenio Massetti:
«Non vogliamo recedere di un passo,
I'Autostrada della Valtrompia non va
messa in discussione dato che ne va della
stessa esistenza delle imprese, dunque
del lavoro - sottolinea in unanota -. Noi
ci mettiamo a difesa delle imprese e dei
nostri associati, che in quel territorio da
sempre creano posti dilavoro

convinzione, non andiamo da nessuna
parte - tuona il numero uno della Fai -.
Nuove strade permetterebbero di
"sollevare" quelle vecchie dall’accumulo
di veicoli, consentendo di intervenire
senza troppi disagi con ilavori di
manutenzione e di ripristino sulle
infrastrutture attualmente in grande
sofferenza, come ponti e viadotti

" interdetti al traffico o limitati nella

portata perché non reggono neppure il
traffico quotidiano». :
Non certo meno morbidala
valutazione fatta dal presidente di
Confartigianato Massetti, che reputa
«assurdo come fino a pochi mesi fa
I’ Autostrada della Valtrompia fosse una
priorita assoluta, un impegno assunto
come punto di partenza del tavolo
permanente di confronto fra tutte le
associazioni imprenditoriali e 1

e sviluppo». Il rischio, secondo  Le due neoparlamentari bresciani, a
I'associazione degli artigiani, &€  grganizzazioni dimostrazione di uno sforzo
che bleccando ancora una convergono concreto di voler fare sistema

volta I'iter proprio il lavoro ne
possa risentire «e cosi sara se di
aspettiamo ancora un po’, /Gl avere
non ci saranno pill imprese da
difendere. Facciamo in modo
che succeda il contrario, che si
crei lavoro grazie a condizioni migliori
per fare imprese e il presupposto primo
sono proprio le infrastrutture».

Nessuno meglio di chi vive ogni giorno
le strade, gli autotrasportatori, pud in
questo senso avere il polso della
situazione. «Da sempre siamo favorevoli
alla sua costruzione e, seppur il ritardo
sia evidente, lo siamo tutt'ora perche e
fondamentale per alleggerire il notevole
traffico e far sl che altre aziende si
stabiliscano sul territorio - conferma il
presidente lombardo della Fai Antonio
Petrogalli -. Quelle che sono rimaste
potranno invece avviare gli investimenti
che hanno gia programmato per il
prossimo triennio, destinati alla crescita e
all’ammodernamento, dando ulteriore
lavoro alla popolazione. L'opera &
cantierabile non pud essere messain
discussione».

11 problema quindi non sta tanto,
secondo Massetti e Petrogalli, nella
necessita o meno del tracciato ma risiede
nella volonta politica che si cela dietro di
essa. «Se anche la pubblica
amministrazione declassa un’opera
fondamentale per la nostra economia,
invece di sostenerla con fermezza e

sul bisogno

risposte chiare
dalla politica

superando le divisioni per
1'obiettivo comune. Ora invece
questo Governo da una parte
esce con dichiarazioni come
quelle del pentastellato Vito
Crimi, e dall’altra ha la Lega, in
particolare quella che governa la
Lombardia, che deve dire con chiarezza
che cosa vuole fare. Non mi sembra che si
possa pili far finta di niente».

Discorsi, sia quello di Massetti sia

| .quello di Petrogalli, che si estendono a

tutta un’altra serie di opere. «Ci stiamo
battendo per esempio per il traforo del
Mortirolo, cosi come da anni per
I’Autostrada della Valtrompia - aggiunge
in merito il numero uno dell'associazione
degli artigiani -. Siamo alla testa del coro
delle imprese e ci uniamo a quello dei
molt sindaci che da decenni lottano con
noi, convinti che se se ne va un'impresa
se ne vanno posti di lavoron.

Petrogalli perd riserva anche una
stoccata al sindaco di Brescia Emilio Del
Bono, che due giorni fa «aveva affermato
di condividere in parte la critica
gull’ Autostrada "essendo un'opera
pensata tanti anni fa ed oggi meno
importante" - spiega il presidente della
sezione lombarda della Fai -. Cosi non &.
L’'attesa & stata si di ben 40 anni ma
questa scelta ha avuto 'unica
conseguenza di far delocalizzare le
aziende, non di rendere obsoleta
I'operan.




